INCHIESTA SUV & FUORISTRADA

SU

e trasformazioni in autocarro sono
un fenomeno molto diffuso nel no-

fro Paese. In linea generale, I'uso

auvtocarro giova a chiunque abbia bi-

sogno di trasportare apparecchiature,
utensili da lavoro, parti di ricambio,
pacchi e cosi via, permettendo uno
"scarico” integrale dei costi e
dell'lva. Inoltre, gli autocarri hanno
un bollo pit leggero, ma sono vincolati
da leggi che ne limitano I'uso dlla sola
attivita lavorativa. In questi ultimi anni,
accanto alle categorie che utilizzano
il veicolo/autocarro per motivi stretta-
mente legati al lavoro (arfigiani, profes-
sionisti e imprenditori), si & aggiunto il
nutrito stuolo di coloro i quali ricorrono
alla trasformazione esclusivamente per
godere dei benefici fiscali. Il cosiddetto
“popolo dei finti autocarri”, cosi & stato
ribattezzato, adopera il veicolo anche
per fini personali, trasportando amici e
parenti, non supendo che, in quei caso,
I'uso del mezzo & proibito dalla legge.
Ed & proprio contro I'uso indiscriminato
che si & abbattuta la mannaia dello Ste-
to: il provvedimento del 6/12/2006,
emanato dal direttore dell’Agenzia del-
le Entrate e collegato alla legge Bersani
248/2006, ha cambiato le tipologie di
veicoli che possono godere dei benefici
fiscali derivanti dalla trasformazione in
autocarro. Tra le pit penalizzate, Suv e
fuoristrada, che ora sono considerate o
tutti gli effetti auto normali. In queste po-
gine vi spieghiamo come si fa, quanto co-
sta e a chi conviene convertire un veicolo
in autocarro, quali sono i cambiamenti
che hanno penalizzato Suv e fuoristrada
e qual & la via d'uscita per sfruttare anco-
ra i benefici fiscali. Per la realizzazione
di queste pagine ringraziamo Giuliano
latuga, responsabile fecnico accredito-
fo presso il Ministero dei Trasporti, del
"Gruppo Business Car.it”.

CHE COSA SONO LE VETTURE
TRASFORMATE AUTOCARRO

Una volta nessuno omologava un veicolo
come autocarro, perché il cambio di ca-
tegoria comportava una serie di pesanti
modifiche, tra cui, quella piv proibitiva,
prevedeva |'eliminazione dei posti po-

~stop all’autocarro?

Chi per necessitd, chi per moda,

La frasformazione dei veicoli in autocarro

é vantaggiosa per gli sgravi fiscali di cui godle

(ma impone non poche limitazioni all'uso).

Ma con la legge Bersani, le Suv trasformate sono

state fortemente penalizzate. Ecco una guida per

fare il punto della situazione

steriori (gli autocarri potevano ospitare
al massimo tre persone, in una sola fila
di sedili). Tutto é cambiato alla fine
del 1998, quando anche in lfalia & sta-
ta recepita la direftiva 98/14 CE sui tipi
di carrozzeria dei veicoli. La nuova nor-
ma consente di omologare autocarri con
sedili anche su piv file, ponendo solo
due condizioni: 1) il numero dei posti
a sedere, escluso quello del conducen-
te, non deve essere superiore a sei, la
massa dei passeggeri trasportabili deve
essere inferiore alla portata del baga-
gliaio. Partendo da queste condizioni,
le aziende specializzate nella trasfor-
mazione di veicoli hanno fafto i calcoli
per vedere quali vetture potessero essere
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omologate anche in versione autocarro:
come stabilisce la direftiva 98/14 CE,
hanno attribuito a ogni passeggero fro-
sportato un peso di 68 kg e, moltiplican-
do questo valore per il numero totale dei
posti a sedere, si sono accorte che quasi
sempre si oftteneva un risultato superiore
alla massa degli oggetti trasportabili,
che rendeva impossibile la tros&rmazio-
ne. Ma la differenza era lieve, per cui
bastava fogliere solo uno o al massimo
due posti per far rientrare il veicolo nelle
condizioni per essere considerato come
autocarro. 2} La tipologia della carroz-
zeria deve avere un codice specifico
"AC" che corrisponde a una carrozzeria
familiare e “AF" o multiuso.

CHE COSA DICE IL CODICE

DELLA STRADA

Ancora oggi la modifica in autocarro
& regolamentata dall‘arficolo 54 del
Codice della strada e dalla direftiva
europea successiva alla 98/14 CE, la
ancora attuale 2001/116 CE, recepita
in Italia dal 2002: gli autocarri appar-
tengono alla categoria internazionale
"N1" e cid significa che sono destinati
principalmente al trasporto di cose. Sia
le direttive europee sia quelle nazionali,
tuttavia, ammettono che su tali autovei-
coli possano essere frasportate anche le






